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Centralizator raspunsuri AM PR Bl la observatiile si propunerile primite in perioada de consultare publica pentru Ghidul Solicitantului Apelul PR Bl P5/5.2/1/2025

Tip . -
Nr. inregistrare | solicita T? xtul din ghid wzat_de intrebare/ observatie ,s tatus Raspuns AM PR BI
nt intrebare/ observatie ’ raspuns:
: . N . . La momentul lansarii ghidului solicitantului in consultare publica, Criteriile de selectie aferente P5.2
Punctajul total mentionat pe care il poate obtine un proiect, . N ; A o
. S R ’ nu sunt inca aprobate de catre CM, deoarece inca nu s-a ajuns la un acord cu privire la subcriteriul
519/23.01.2025 . conform ghidului solicitantului si grilei ETF, este de 100 puncte. s . L N ; . : .
APL Anexa 8. Grila ETF 2 : o e ACCEPTAT 2.2 — Eficienta investitiei, acest criteriu fiind la nivel de propunere, iar punctajul aferent inca nu a fost
Pe de alta parte, totalul punctajelor aferente criteriilor grilei ETF . . ’ - e A i .
stabilit. Punctajul se va stabili la momentul finalizarii grilei ETF astefel incat punctajul total sa fie de
dau suma de 95 puncte
100 puncte.
Urmare observatiilor si pentru claritate s-a reconsiderat distanta de 200 m si s-a completat notiunea
Criteriul 1.2, subcriteriul a), justificare * Exemplu: “Se considera de zona adiacentd scolilor si gradinitelor, astfel:
zona adiacenta scoli/gradinite o suprafata de aproximativ 200 « . TR P - A . N
. A o R - Zona care cuprinde strazile din jurul institutiilor de invatamant, respectiv o zona cu raza de 200 m
519/23.01.2025 . mp in jurul acestora.” Definirea zonei adiacente este vaga. o T T T Al w ’ ’
APL Anexa 8. Grila ETF p Co ” : . e ACCEPTAT in jurul institutiei de invatamant.
Aproximativ 200 mp” este o estimare imprecisa si poate crea ’ ’
interpretari subiective. Se recomanda o definire mai clara, TN . . . G
eventual cu o razi specifica fata de cladirea scolii sau gradinitei S|Fuat,|a in care zona qdlacenta gste mai mare dg .200 mAeste acceptabila cu E:ondma sa fie justificata
’ ’ ’ prin studiul de circulatie, respectiv ar trebui identificate, in mod concret (utilizand chestionare sau
observatii directe), care sunt zonele de traversare utilizate ih mod curent de elevi.
Reteaua TEN-T - o retea la nivel european de linii de cale ferata, drumuri, cai navigabile interioare,
Criteriul 1.2, subcriteriul a) Ce se intelege prin “conexiune rute maritime, porturi, aeroporturi si terminale feroviare avand ca obiectiv final reducerea decalajelor,
519/23.01.2025 directa” la coridoarele TEN-T? Exista o distantd maxima admisa eliminarea blocajelor si barierelor tehnice, precum si consolidarea coeziunii sociale, economice si
o APL Anexa 8. Grila ETF sau o alta specificatie pentru a defini aceasta conexiune? Se ACCEPTAT teritoriale Tn UE.
recomanda o definire mai precisa a “conexiunii directe”, eventual
cu exemple sau o harta ilustrativa. Conexiune directa inseamna conectarea unei cai de acces direct la Reteaua TEN-T, fara intermediul
altei cai de acces.
Ghidul Solicitantului A
30.01.2025 APL 5._4 . \(avloarea minima si maxima . 0 \aloare maxima a proiectului in cadrul apelului? RESPINS I_n geldru_l gcezstw apel de proiecte nu va exista o valoare maxima a proiectului, insa exista o valoare
eligibila/nerambursabila a unui limita minima de 500.000 euro.
proiect
Clarificarea conceptului de ""zona adiacenta scoli/gradinite™:
Exista o neconcordanta in informatiile furnizate cu privire la
delfmn.'ea. zonel adlaclehte scolifgradinite™ in contextul Urmare observatiilor si pentru claritate s-a reconsiderat distanta de 200 m si s-a completat notiunea
Criteriului 1.2, respectiv: ! < ; . . )
de zona adiacenta scolilor si gradinitelor, astfel:
gzld\%%zlr':ga;tiﬂi#é si maxima .;ﬁ[‘i;;{;ﬁ;ﬁﬁ?{:aja 0 suprafata de aproximativ 200 mp in “Zona care cuprinde strazile din jurul institutiilor de invatamant, respectiv o zona cu raza de 200 m
30.01.2025 APL X y J ’ 9 T ACCEPTAT in jurul institutiei de invataméant.”

eligibila/nerambursabila a unui
proiect

- Evenimentul organizat de ADR-BI din 27.01.2025 privind
consultarea publica a ghidului apelului de proiecte dedicat
sigurantei rutiere, specifica o distanta de 200 ml de la limita de
proprietate pana la obiectivul investitiei.Pentru a elimina
ambiguitatea si a asigura o interpretare corecta a reglementarilor
solicitam sa clarifiati urmatoarele:

Situatia Tn care zona adiacenta este mai mare de 200 m este acceptabild cu conditia sa fie justificata
prin studiul de circulatie, respectiv ar trebui identificate, in mod concret (utilizand chestionare sau
observatii directe), care sunt zonele de traversare utilizate in mod curent de elevi.
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30.01.2025 APL Anexa 8. Grila ETF

Ghidul Solicitantului sectiunea
30.01.2025 APL 7.4. Anexe si documente

obligatorii la momentul depunerii

Definitia precisa a ""zonei adiacente scoli/gradinite™ se refera la
o suprafata (exprimata in mp) sau la o distanta (exprimata in ml)
fata de limita de proprietate a scolii/gradinitei? Pentru metoda de
masurare a acestei zone se utilizeaza o raza circulara in jurul
scolii/gradinitei sau se considera un traseu specific, de exemplu,
distanta pe o linie dreapta de la limita de proprietate pana la
obiectivul investitiei?"

Criteriul 2.2: Tn ceea ce priveste criteriul 2.2, "Eficienta investitiei
raportata la numarul estimat de accidente reduse prin proiect”,
exista o neclaritate cu privire la costul mediu per accident.
Documentul mentioneaza un cost de 1,95 milioane de euro, in
timp ce in cadrul evenimentului ADR-BI din 27.01.2025, s-a
mentionat un cost de 2,32 milioane de euro. Solicitam
clarificarea costului mediu de referinta pentru acest criteriu. De
asemenea, propunem introducerea a 3 subcriterii pentru acest
criteriu, similar criteriului 2.2, "Eficienta investitiei asociata
reducerii costurilor accidentelor rutiere raportata la costul
proiectului". Sugerdm unificarea punctelor b) si c) in acest sens.

Criteriul 1.4: Solictam sa clarificati cum se calculeaza procentul
de scadere a numarului de accidente, care este formula de
calcul?

Va rugam sa analizati oportunitatea de clarificare a conditiilor in
care se aplica fiecare tip de raport de inspectie (periodica vs.
specifica) si a criteriilor de alegere a raportului relevant pentru
proiectul propus. O definire mai precisa a cerintelor va elimina
ambiguitatea si va asigura o mai buna intelegere a ghidului de
catre solicitanti: Textul prezentului ghid mentioneaza ca
solicitantul trebuie s& anexeze ,fie ultimul Raport de inspectie de
siguranta rutiera periodica, fie ultimul Raport de inspectie de
siguranta rutiera specifica”, fara a clarifica in ce situatii se aplica
fiecare tip de raport si care sunt criteriile de alegere

ACCEPTAT
PARTIAL

ACCEPTAT

ACCEPTAT

Regic
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Pentru punctarea criteriului 2.2 se va utiliza Analiza Cost-Beneficiu, pentru calculul eficientei
investitiei proiectului, care va avea in vedere valoarea totala a investitiei, perioada estimata de
analiza, numarul estimat de accidente grave reduse (conform RSR14S8) in aceasta perioada,
costul mediu ale accidentelor cu persoane decedate/accidentelor rutiere grave publicate pe
site-ul ARR, precum si de alti coeficienti specifici, astfel incat sa rezulte Raportul Cost/Beneficiu.

Valoarea raportului Cost-Beneficiu al investitiei va lua in calcul media anuala a numarului de
accidente grave pe o perioada de 10 ani Thainte de anul analizat, numarul de accidente grave reduse
urmare a masurilor de siguranta propuse in perioada de durabilitate, costurile medii ale accidentelor
cu persoane decedate si ale accidentelor rutiere grave estimate de catre ARR (publicate si
actualizate din 5 in 5 ani - Link: https://www.arr.ro/s-i-r_doc 512 costuri-medii-ale-accidentelor-cu-
persoane-decedate-si-ale-accidentelor-rutiere-grave pg_0.htm ).

De asemenea, este foarte important sa fie evidentiata, in analiza cost-beneficiu, perioada de
recuperare a investitiei care se va compara cu perioada de durabilitate a proiectului (minimum 5 ani
de la efectuarea platii finale, in conformitate cu prevederile Articolulului 65 din Regulamentul
Parlamentului European si al Consiliului nr. 1060/2021) pentru stabilirea punctajului aferent criteriului
de eficienta a investitiei in grila ETF.

La momentul publicarii acestui centralizator, Anexa 8. Grila ETF a suferit o serie de transformari si
modificari, iar criteriul la care faceti referire a fost redefinit sub forma “1.3 Prin proiect se estimeaza
reducerea numarului anual de accidente grave in zona de interventie, in perioada de durabilitate”,
fara a mai fi nevoie de un calcul procentual.

Prezentarea unui document prin care masurile de siguranta rutiera din cadrul proiectului depus sa fie
si verificate si certificate de catre un specialist in siguranta rutiera, a fost subiectul mai multor sesiuni
de dezbateri si consultare.

Urmare discutiilor avute cu reprezentanti ai ARR, in cadrul unei intalniri tehnice desfasurata in data
de 03.09.2025, la nivel de AM s-a decis ca documentul care se va prezenta obligatoriu la depunerea
cererii de finantare sa fie Auditul de Siguranta Rutierd. Acesta se concretizeaza intr-un Raport de
Audit de Siguranta Rutiera care se executa obligatoriu pe capitole, corespunzator pentru fiecare
dintre urmatoarele stadii, cu respectarea prescriptiilor prevazute in Anexa nr. 2 a legii nr. 265 din 7
noiembrie 2008 (**republicata**) - ELEMENTELE INDICATIVE ale auditurilor privind siguranta rutiera,
astfel:

a) studiul de fezabilitate/documentatia de avizare a lucrarilor de interventii;
b) proiect tehnic si detalii de executje;
c) anterior receptiei la terminarea lucrarilor la drumul public;

d) imediat dupa darea in exploatare a drumului public, in trafic.
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30.01.2025 APL 7.4. Anexe si documente
obligatorii la momentul depunerii
1005/11.02.2025  APL Ghidul Solicitantului, sectiunea

3.8.2. Indicatori de rezultat

Va rugam sa analizati oportunitatea de clarificare a eligibilitatii
cheltuielilor suplimentare generate de modificarile de solutii,
indiferent de momentul prezentarii auditului de siguranta rutiera.
O precizare clara a conditiilor de eligibilitate va evita
interpretarile subiective si va asigura o mai buna gestionare a
bugetului proiectului. Textul mentioneaza ca ‘eventualele
cheltuieli suplimentare generate de modificari de solutii vor fi
considerate eligibile’ in cazul in care auditul este prezentat
ulterior. Nu este clar daca aceasta eligibilitate se aplica si in
cazul prezentarii auditului la etapa de contractare.

RSR14S8 - Numar de accidente pe drumuri reconstruite,
reabilitate sau modernizate — Numar.

Definitie: Numarul total de accidente care au cauzat raniri si
decese pe drumuri reconstruite sau modernizate prin interventie.
Accidentele care provoaca rani si decese se refera la orice
accidente pe drumurile publice, care implica un vehicul in
miscare si care provoaca cel putin o persoana ranita sau
decedata. Sunt excluse sinuciderile sau tentativele de
sinucidere.

Data de raportare: La un an dupa finalizarea proiectului, pe

baza estimarilor ex-post pe o perioada de un an de la finalizarea
interventiei.

Solicitare de clarificare:

ACCEPTAT

ACCEPTAT

Regic

BUCURESTI-ILF 2021-2027 \DR

Auditul de sigurantd rutiera este un document obligatoriu care se va prezenta odata cu depunerea
cererii de finantare.

Conform legii nr. 265 din 7 noiembrie 2008 (**republicata**) privind gestionarea sigurantei circulatiei
pe infrastructura rutiera, Auditul de Siguranta Rutiera se concretizeaza intr-un Raport de Audit de
Siguranta Rutiera care se executa obligatoriu pe capitole, corespunzator pentru fiecare dintre
urmatoarele stadii, cu respectarea prescriptiilor prevazute in Anexa nr. 2 a legii nr. 265 din 7
noiembrie 2008 (**republicata**) - ELEMENTELE INDICATIVE ale auditurilor privind siguranta rutiera,
astfel:

a) studiul de fezabilitate/documentatia de avizare a lucrarilor de interventii;
b) proiect tehnic si detalii de executie;
c) anterior receptiei la terminarea lucrarilor la drumul public;
d) imediat dupa darea in exploatare a drumului public, in trafic.
Conform ghidului aferent P5.2:
Beneficiarul are obligatia sa transmita in sistemul informatic MySMIS2021/SMI1S2021+ fiecare capitol
al Raportului de Audit de Siguranta Rutiera, corespunzator gradului de maturitate a documentatiei
tehnice.
Beneficiarul are obligatia sa se asigure ca documentatia aferenta fiecarui capitol al Raportului de
Audit de Siguranta Rutiera a preluat toate masurile si recomandarile prevazute intr-un capitol anterior
celui intocmit si depus.
Beneficiarul se va asigura de intocmirea si transmiterea integrald a Auditului de Siguranta Rutiera, in
conformitate cu prevederile legii nr. 265 din 7 noiembrie 2008, in perioada de durabilitate, dupa darea
in exploatare a obiectivului de investitie. Taxele aferente intocmirii ultimului capitol al Raportului de
Audit (imediat dupa darea in exploatare) sunt eligibile daca au fost angajate si platite Thainte de
sfarsitul perioadei de implementare, dar vor fi decontate doar dupa prezentarea documentului pentru
care a fost achitata taxa.
Pentru stabilirea valorii de baza a indicatorului RSR14S8 se vor utiliza ca documente urmatoarele:
- Datele politiei rutiere: Rapoarte oficiale privind accidentele rutiere.
- Datele autoritatilor locale de siguranta rutiera: Statistici si rapoarte locale despre siguranta rutiera.
- Studiul de siguranta rutiera/circulatie.
Valoarea de baza a indicatorului reprezinta media anuala a numarului de accidente pe o perioada de
10 ani, raportata cu un an inainte de anul analizat (anul de referinta al valorii de baza a indicatorului) .
Perioada de 10 ani nu va contine date din anii 2020 si 2021, considerati ani atipici datorita restrictiilor
de circulatie impuse in perioada pandemiei SARCOV-19. Pentru evidenta numarului de accidente se

vor solicita date de la Politia Capitalei sau lIfov.

Valoarea indicatorului poate fi zero pentru drumurile noi si scopul proiectului este pentru prevenirea
producerii accidentelor grave.
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APL

Ghidul Solicitantului, sectiunea
5.2.1. Cerinte generale privind
eligibilitatea activitatilor

Cu privire la acest indicator, va rugam sa clarificati urmatoarele
aspecte:

- Care sunt documentele justificative care pot fi utilizate pentru
calcularea valorii de baza a indicatorului?

- Care este metodologia de calcul pentru determinarea valorii
tintd a indicatorului?

- Cum ar putea fi consemnate/inregistrate accidentele de pe
drumurile reconstruite, reabilitate sau modernizate, astfel incat
sa fie probata diferentierea lor dintre toate accidentele petrecute
pe drumurile publice?

Care este tipul de document care ar putea fi utilizat pentru a
proba valoarea indicatorului de rezultat periodica/totala)?

4. Proiectul prevede masuri/activitati destinate sigurantei
rutiere (enumerate in Strategia Nationald - SNSR 2020-2030 si
este obiect al unui audit de siguranta rutiera sau al
avizarii/asumarii documentatiei tehnice propuse de un auditor
de siguranta rutiera).

NOTA:

Conform legislatiei in vigoare, auditul de siguranta rutiera NU
este obligatoriu pentru toate categoriile de drumuri/strazi
eligibile prin PR. Ins&, nu putem vorbi de mé&suri de siguranta
rutiera (obiectivul specific al finantarii prin Prioritatea 5.2) fara
sa avem confirmat faptul cd masurile propuse se incadreaza
intr-adevar in masurile enuntate in SNSR si cd modul de
implementare este obiect al unui audit de siguranta rutiera, al
unei evaluari de impact asupra sigurantei rutiere sau al unei
inspectii de siguranta rutierd. Din acest motiv, acolo unde nu
este obligatorie prin lege elaborarea unei astfel de
documentatii (audit de sigurantd), am stabilit sa fie solicitata cel
putin avizarea/verificarea documentatiei tehnice elaborate de
proiectanti si de catre un expert care are calitatea de auditor de
siguranta rutiera si ulterior, dupa receptie si darea in exploatare
sa fie efectuatad o inspectie de siguranta rutiera.

Solicitare de clarificare:

Va rugam sa clarificati care este documentul care trebuie depus
n situatia Tn care auditul de siguranta nu este obligatoriu.
Aceasta clarificare este necesara avand in vedere si prevederile
de la sectiunea 7.4 Documente obligatorii la depunerea cererii
de finantare:

”6. Raportul de inspectie de siguranta rutiera

Sau, daca este cazul,

Auditul de Siguranta Rutiera sau asumarea in declaratia unica a

ACCEPTAT

Regic
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Urmare discutiilor avute cu reprezentanti ai ARR, in cadrul unei intélniri tehnice desfasurata in data
de 03.09.2025, la nivel de AM s-a decis ca documentul care se va prezenta obligatoriu la depunerea
cererii de finantare sa fie Auditul de Siguranta Rutiera. Acesta se concretizeaza intr-un Raport de
Audit de Siguranta Rutiera care se executa obligatoriu pe capitole, corespunzator pentru fiecare
dintre urmatoarele stadii, cu respectarea prescriptiilor prevazute in Anexa nr. 2 a legii nr. 265 din 7
noiembrie 2008 (**republicata**) - ELEMENTELE INDICATIVE ale auditurilor privind siguranta rutiera,
astfel:

studiul de fezabilitate/documentatia de avizare a lucrarilor de interventii;
proiect tehnic si detalii de executie;

anterior receptiei la terminarea lucrarilor la drumul public;

imediat dupa darea in exploatare a drumului public, in trafic.

a)
b)
c)
d)
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Ghidul Solicitantului, sectiunea

1005/11.02.2025  APL 555 Activitati eligibile

Ghidul Solicitantului, sectiunea

1005/11.02.2025 APL 5.2.3. Activitatea de baza

solicitantului ca se va prezenta auditul de siguranta rutiera la
etapa de contractare sau in maxim 12 luni de la semnarea
contractului.”

Tipuri de activitati eligibile:
2. Activitati care conduc la cresterea sigurantei participantilor la
trafic prin implementarea urmatoarelor masuri combinate

Solicitare de clarificare:

1. Va rugam sa clarificati daca tn cadrul masurilor pentru
utilizatorii vulnerabili ai drumurilor (pietoni, biciclisti) pot fi
incluse si lucrari de reabilitare/largire a trotuarelor;

2. Avand in vedere ca in zonele din jurul scolilor/gradinitelor
exista un numar mare de utilizatori vulnerabili, copiii, expusi
riscurilor traficului rutier, va rugam sa clarificati daca in cadrul
acestui apel se pot finanta urmatoarele tipuri de masuri:
amenajare locuri de parcare in curtea unitatilor de invatamant,
amenajarea trotuarelor.

Scopul scestor masuri este evitarea parcarii masinilor in
imediata apropriere a intrdrilor si mentinerea accesului in
siguranta la sosirea si plecarea elevilor.

3. La tipurile de activitati enumerate la punctul 2 se
mentioneaza: “prezenta dispozitivelor STI (Sisteme de
Transport Inteligente conectate la sistemele existente pe alte
tipuri de drumuri)”.

La tipurile de activitati enumerate la punctul 4 se mentioneaza:
"instalarea de Sisteme de Transport Inteligente (STI), conectate
la sistemele existente pe autostrazi, pentru detectarea
conditiilor de trafic, masurarea volumelor de trafic si
informarea conducatorilor de vehicule”.

Va rugam sa clarificati includerea STI la punctele 2 si 4.

ACCEPTAT

Tipuri de activitati eligibile:

4. Activitati specifice DNSH si imunizarea la schimbari climatice
Solicitare de clarificare:

Consideram necesara detalierea tipurilor de masuri care pot fi
incadrate in aceasta categorie.

ACCEPTAT

Tn conformitate cu OUG 23/2023, activitatea de bazd in cadrul
unui proiect reprezinta o activitate sau pachet de activitati
declarate de catre beneficiar ca fiind principale sau de referinta
pentru un proiect, care se verifica de catre AM, in etapa de
contractare si care trebuie sa respecte urmatoarele conditii
cumulative:

5. cheltuielile aferente activitatilor de baza (activitatile 1 - 8),
reprezinta minimum 50% din bugetul eligibil al proiectului, cu
obligativitatea existentei in proiect, minim a unei activitati
dintre cele enumerate la punctele 1 — 4 (activitati considerate

ACCEPTAT

Regic
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De-a lungul perioadei de consultare si urmare discutiilor in cadrul reuniunilor CM si intalnirii tehnice
desfasurata in data de 03.09.2025 la sediul AM ADRBI, precizam faptul ca tipurile de activitati
eligibile au fost reorganizate pentru a corespunde mai bine cu solicitarile din partea potentialilor
aplicanti si cu obiectivele specifice acestui apel.

Astfel, amenajarea de locuri de parcare in curtea unitatilor de Tnvatamant nu este o activitate eligibila
in cadrul acestui apel de proiecte, Insa amenajarea trotuarelor se poate incadra la Activitati principale
de tip B, la - Reconfigurarea spatiului rutier (ingustarea benzilor de circulatie si largirea trotuarelor,
amenajarea de insule de refugiu pe drumurile cu mai multe benzi, spatii de asteptare pentru pietoni
fnaintea trecerilor etc), conform ghidului solicitantului.

De asemenea, urmare a reconfigurarii a tipurilor de activitati s-a clarificat si situatia masurilor de tip
ITS.

Masurile obligatorii dar si cele suplimentare sunt precizate in Metodologia DNSH si Anexa D specifica
prioritatii 5, care se poate consulta si descarca de pe site-ul ADRBI la adresa: https://regiobucuresti-
ilfov.ro/identitate-vizuala

Urmare a reconfigurarii tipurilor de activitati eligibile, s-a clarificat si situatia prezentata.

Conform ghidului solicitantului sunt considerate activitati de baza activitatile cuprinse intre punctele A
— E, iar proiectele care prevad doar activitati enumerate la punctele C — G NU sunt eligibile. De
asemenea, proiectele care contin activitati ce cuprind doar Elemente ITS si Semnalizare inteligenta,
de la categoria B (fara sa se intervina asupra infrastructurii) nu sunt eligibile.
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obligatorii).
Solicitare de clarificare: Este necesara corelarea acestui
paragraf cu informatiile din sectiunea 5.2.2. Activitati eligibile
(pag. 46-47) :
“NOTAL:
Proiectele care prevad doar activitati enumerate la punctele 5 —
8 nu sunt eligibile.
Sunt considerate activitati de baza activitatile cuprinse intre
punctele 1 — 6 mai sus mentionate
6. Raportul de inspectie de siguranta rutiera
Sau, daca este cazul,
Auditul de Siguranta Rutiera sau asumarea in declaratia unica a
solicitantului ca se va prezenta auditul de siguranta rutiera la
etapa de contractare sau in maxim 12 luni de la semnarea
contractului
Solicitare de clarificare:
Este necesara corelarea cu prevederile de la sectiunea 5.2.1.
Cerinte generale privind eligibilitatea activitatilor, respectiv
precizarea documentului care trebuie depus in situatia in care
auditul de siguranta rutiera nu este obligatoriu:
”4. Proiectul prevede masuri/activitati destinate sigurantei Documentul care se va prezenta obligatoriu la depunerea cererii de finantare este Auditul de
rutiere (enumerate in Strategia Nationala - SNSR 2020-2030 si Siguranta Rutiera.
este obiect al unui audit de siguranta rutiera sau al
Ghidul Solicitantului, sectiunea avizarii/asumarii documentatiei tehnice propuse de un auditor Acesta se concretizeaza intr-un Raport de Audit de Siguranta Rutiera care se executa obligatoriu pe

capitole, corespunzator pentru fiecare dintre urmatoarele stadii, cu respectarea prescriptiilor
ACCEPTAT prevazute in Anexa nr. 2 a legii nr. 265 din 7 noiembrie 2008 (**republicata**) - ELEMENTELE
INDICATIVE ale auditurilor privind siguranta rutiera, astfel:

7.4. Anexe si documente de siguranta rutiera).

1005/11.02.2025 APL obligatorii la momentul depunerii

NOTA: a) studiul de fezabilitate/documentatia de avizare a lucrarilor de interventii;
Conform legislatiei in vigoare, auditul de siguranta rutiera NU b) proiect tehnic si detalii de executie;

este obligatoriu pentru toate categoriile de drumuri/strazi c) anterior receptiei la terminarea lucrarilor la drumul public;

eligibile prin PR. Tns&, nu putem vorbi de masuri de siguranta d) imediat dupa darea in exploatare a drumului public, in trafic.

rutierd (obiectivul specific al finantarii prin Prioritatea 5.2) fara
sa avem confirmat faptul ca masurile propuse se incadreaza
intr-adevar in masurile enuntate in SNSR si ca modul de
implementare este obiect al unui audit de siguranta rutiera, al
unei evaluari de impact asupra sigurantei rutiere sau al unei
inspectii de siguranta rutiera. Din acest motiv, acolo unde nu
este obligatorie prin lege elaborarea unei astfel de
documentatii (audit de sigurantd), am stabilit sa fie solicitata cel
putin avizarea/verificarea documentatiei tehnice elaborate de
proiectanti si de catre un expert care are calitatea de auditor de
siguranta rutiera si ulterior, dupa receptie si darea in exploatare
sa fie efectuata o inspectie de siguranta rutiera.”

NE UNESTE VIITORUL
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1005/11.02.2025

1005/11.02.2025

1005/11.02.2025

1340/20.02.2025

1677/06.03.2025

APL

APL

APL

APL

APL

Ghidul Solicitantului, sectiunea
7.4. Anexe si documente
obligatorii la momentul depunerii

Ghidul Solicitantului, sectiunea
7.4. Anexe si documente
obligatorii la momentul depunerii

Anexa 8. Grila ETF

Anexa 8. Grila ETF

Cerinte privind eligibilitatea
solicitantilor si partenerilor

7. Studiu de trafic

Solicitare de clarificare:

Va rugam sa clarificati care sunt tipurile de investitii pentru care
este obligatorie depunerea Studiului de trafic.

ACCEPTAT

8. Studiu de Fezabilitate, Documentatia de avizare a lucrarilor
de interventie (DALI) sau Proiect Tehnic de executie (PT)

Solicitare de clarificare:

.Conform art. 1173 al Legii nr. 50/1991, cu modificarile si
completarile ulterioare:

”Se pot executa fara autorizatie de construire lucrari de
suprainaltare a trecerilor pentru pietoni, elemente de
semnalistica si marcaje rutiere, Tn baza avizului Comisiei de
Circulatie, acordului Brigdzii Rutiere si al administratorului
drumului, obtinute in prealabil.”

Avand Tn vedere aceasta prevedere legald, propunem ca pentru
lucrarile care nu se supun autorizarii (de exemplu: supraindltare
treceri pentru pietoni, semnalizare rutiera, marcaje) si care nu
necesita elaborarea SF/DALI, sa fie introdus un alt tip de
documentatie justificativa, respectiv Studiul de oportunitate.

ACCEPTAT

n cazul proiectelor care propun realizarea de masuri de
siguranta rutiera localizate n intersectii, consideram ca este
necesara definirea zonei/a distantei fatd de intersectie in
functie de care se va cuantifica numarul de accidente.

ACCEPTAT

Va rugam sa luati in considerarediminuarea punctajului alocat
criteriului 4. Maturitatea proiectului (stadiulde realizare a
docuemntatiilor tehnice sau proiecte incepute). Va propunem
diminuarea punctajului alocat subcriteriului 4.2 de la 15 puncte
la 5 puncte, 10 puncte putand fi redistribuite la criteriul 5
Calitatea proiectului si capacitatea de implementare a
solicitantului.

ACCEPTAT

Va adresam rugamintea de-a include in cap. 5.2. Cerinte privind
eligibilitatea solicitantilor si partenerilor, pct. 1. Solicitantul —
Forma de constituire urmatoarele:

ACCEPTAT

Regic
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In cadrul acestui apel se va depune obligatoriu, odata cu depunerea cererii de finantare, un Studiu de
siguranta rutiera/circulatie, pentru toate tipurile de investitii eligibile.

In cadrul studiului trebuie sa se regasesca informatii despre analiza situatiei existente, identificarea
problemelor de siguranta, masurile propuse, evaluarea impactului masurilor (estimarea reducerii
accidentelor, compararea situatiei existente cu scenariul de proiect), analiza cost-beneficiu din
perspectiva sigurantei (valoarea economica a vietii si a ranilor evitate folosind costuri sociale
standardizate), concluzii si recomandari.

Din studiu trebuie sa reiasa clar reducerea numarului de accidente grave(asa cum sunt definite in
Cadrul de Performanta: Accidentele care provoaca rani si decese se refera la orice accidente pe
drumurile publice, care implica un vehicul in miscare si care provoaca cel putin o persoana ranita sau
decedata. Sunt excluse sinuciderile sau tentativele de sinucidere), avand ca baza de informatii
Buletinele de Siguranta Rutiera (care fac compatatii referitoare la numarul de accidente) si alte
documente relevante puse la dispozitia solicitantilor de autoritatile competente.

Avand in vedere ca tipurile de activitati eligibile Tncadrate in activitatea de baza constau in lucrari
supuse autorizarii sau nu, conform HG907/2016 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare
si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor /proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice se va prezenta obligatoriu ca document tehnic, in functie de maturitatea
proiectului, cel putin Sudiul de Fezabilitate.

Mentionam ca acest aspect a fost lasat la latitudinea specialistilor care intocmesc documentatia
tehnica care pot veni cu argumente clare si sustinute legal in legatura cu zona pentru care s-a facut o
cuantificare a numarului de accidente.

De-a lungul perioadei de consultare si discutiilor in cadrul reuniunilor CM si intalnirilor tehnice, grila
ETF a suferit mai multe modificari, printre care si punctajul criteriului 4 care a fost revizuit, iar
punctele in plus au fost redistribuite la criteriul 5.

Sectiunea 5.1.1.Cerinte privind eligibilitatea solicitantilor si a partenerilor, din ghidul solicitantului, a
fost revizuitd in consecinta. Astfel:
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Ghidul Solicitantului, sectiunea

2769/15.04.2025 APL 3.8.2. Indicatori de rezultat
Ghidul Solicitantului, sectiunea
2769/15.04.2025  APL 7.4. Anexe si documente

obligatorii la momentul depunerii

“f. Institutiile publice si serviciile publice care au drepturi de
administrare a unor astfel de infrastructuri localizate Th zona
urbana si care sunt organizate ca institutii publice de interes
local sau judetean (finantate din bugetul local), aflate n
subordinea unitatilor administrativ teritoriale, definite de
Ordonanta de Urgenta nr. 57 din 03.07.2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare

g. Parteneriate intre unitatile administrativ-teritoriale si institutiile
publice/serviciile publice mentionate la punctele a) si f).”

3.8.2. Indicatori de rezultat

RSR14S8 - Numar de accidente pe drumuri reconstruite,
reabilitate sau modernizate - Numar.

Definitie: Numarul total de accidente care au cauzat raniri si
decese pe drumuri reconstruite sau modernizate prin interventie.
Accidentele care provoaca rani si decese se refera la orice
accidente pe drumurile publice, care implica un vehicul in
miscare si care provoaca cel putin o persoana ranita sau
decedata. Sunt excluse sinuciderile sau tentativele de
sinucidere.

Data de raportare: La un an dupa finalizarea proiectului, pe baza
estimarilor ex-post pe o perioada de un an de la finalizarea
interventiei.

ACCEPTAT

Va rugam sa clarificati care este documentul care trebuie depus
in situatia Tn care auditul de siguranta nu este obligatoriu.
Aceasta clarificare este necesara avand in vedere si prevederile
de la sectiunea 7.4 Documente obligatorii la depunerea cererii
de finantare:

"6. Raportul de inspectie de siguranta rutiera

Sau, daca este cazul,

Auditul de Siguranta Rutierd sau asumarea in declaratia unica a
solicitantului ca se va prezenta auditul de siguranta rutiera la
etapa de contractare sau in maxim 12 luni de la semnarea

ACCEPTAT

Regic
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Solicitantii proiectelor depuse in cadrul apelului de proiecte PR Bl pot fi legal constituiti in:

a. Unitati administrativ-teritoriale din mediul urban si rural din regiunea Bucuresti-lifov, inclusiv
Municipiul Bucuresti, astfel cum sunt acestea definite de Ordonanta de Urgentéa nr. 57/2019 privind
Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

b. Subdiviziuni administrativ-teritoriale - sectoarele municipiului Bucuresti, astfel cum sunt
acestea definite de Ordonanta de Urgenta nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare;

C. Unitatea administrativ-teritoriala a Judetului ILFOV (asa cum este definita de Ordonanta de
Urgenta 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare);

d. Parteneriate Tntre unitatile/subunitatile administrativ-teritoriale mentionate la literele a) si b),
astfel cum sunt acestea definite de Ordonanta de Urgenta nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare;

e. Parteneriate intre UAT judetul ILFOV si alte UAT-uri (municipiu/oras(e)/comuna(e)) sau
institutii publice (asa cum sunt acestea definite de Ordonanta de Urgenta 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare);

f. Institutiile publice si serviciile publice care au drepturi de administrare a unor astfel de
infrastructuri localizate in zona urbana si care sunt organizate ca institutii publice de interes local sau
judetean (finantate din bugetul local), aflate Tn subordinea unitatilor administrativ teritoriale, definite de
Ordonanta de Urgenta nr. 57 din 03.07.2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare.

g. Parteneriate intre unitatile administrativ-teritoriale si institutiile publice/serviciile publice
mentionate la punctele a) si f).

La aceasta intrebare s-a raspuns anterior la intrebarea referitoare la 3.8.2. Indicatori de rezultat, in
adresa inregistrata cu numarul 1005/11.02.2025.

Auditul de sigurantd rutiera este un document obligatoriu care se va prezenta odata cu depunerea
cererii de finantare.

Conform legii nr. 265 din 7 noiembrie 2008 (**republicata**) privind gestionarea sigurantei circulatiei
pe infrastructura rutiera, Auditul de Siguranta Rutiera se concretizeaza intr-un Raport de Audit de
Siguranta Rutiera care se executa obligatoriu pe capitole, corespunzator pentru fiecare dintre
urmatoarele stadii, cu respectarea prescriptiilor prevazute in Anexa nr. 2 a legii nr. 265 din 7
noiembrie 2008 (**republicata**) -
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Cofinantat de
Uniunea Europeana

2769/15.04.2025

2769/15.04.2025

2769/15.04.2025

APL

APL

APL

Ghidul Solicitantului, sectiunea
5.2.2. Activitati eligibile

5.2.3. Activitatea de baza

in conformitate cu OUG
23/2023, activitatea de baza in
cadrul unui proiect reprezinta o
activitate sau pachet de activitai
declarate de catre beneficiar ca
fiind principale sau de referinta
pentru un proiect, care se
verifica de catre AM, in etapa de
contractare si care trebuie sa
respecte urmatoarele conditii
cumulative:

4. cheltuielile aferente
activitatilor de baza (activitatile 1
- 8), reprezinta minimum 50%
din bugetul eligibil al proiectului,
cu obligativitatea existentei in
proiect, minim a unei activitati
dintre cele enumerate la
punctele 1-4 (activitati
considerate obligatorii).

Ghidul Solicitantului, sectiunea
7.4. Anexe si documente
obligatorii la momentul depunerii

contractului

Tipuri de activitati eligibile:

4. Activitati specifice DNSH si imunizarea la schimbari climatice

Solicitare de clarificare: ACCEPTAT
Consideram necesara detalierea tipurilor de masuri care pot fi

incadrate n aceasta categorie.

Este necesara corelarea acestui paragraf cu informatiile din

sectiunea 5.2.2. Activitati eligibile (pag. 46-47):

"NOTAI:

Proiectele care prevad doar activitati enumerate la punctele 5-8 =~ ACCEPTAT
nu sunt eligibile.

Sunt considerate activitati de baza activitatile cuprinse intre

punctele 1-6 mai sus mentionate."

5 7.4. Anexe si documente obligatorii la momentul depunerii

6. Raportul de inspectie de siguranta rutiera

Sau, daca este cazul,

Auditul de Siguranta Rutiera sau asumarea in declaratia unica a
solicitantului ca se va prezenta auditul de siguranta rutiera la
etapa de contractare sau ih maxim 12 luni de la semnarea
contractului Este necesara corelarea cu prevederile de la
sectiunea 5.2.1. Cerinte generale privind eligibilitatea
activitatilor, respectiv precizarea documentului care trebuie
depus in situatia Tn care auditul de siguranta rutierd nu este

obligatoriu:
"4. Proiectul prevede masuri/activitati destinate sigurantei rutiere = ACCEPTAT
(enumerate in Strategia Nationala - SNSR 2020*2030 si este PARTIAL

obiect al unui audit de siguranta rutiera sau al avizarii/fasumarii
documentatiei tehnice propuse de un auditor de siguranta
rutiera).

Directia Elaborare si Dezvoltare Proiecte

Serviciul Mobilitate si Dezvoltare Durabila

NOTA:

Conform legislatiei in vigoare, auditul de siguranta rutierd NU
este obligatoriu pentru toate categoriile de drumuri/strazi eligibile
prin PR. Tns&, nu putem vorbi de masuri de siguranta rutiera

Regic
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Masurile obligatorii dar si cele suplimentare sunt precizate in Metodologia DNSH si Anexa D specifica
prioritatii 5, care se poate consulta si descarca de pe site-ul ADRBI la adresa: https://regiobucuresti-
ilfov.ro/identitate-vizuala

S-a realizat corelarea precizata, urmare a reorganizarii activitatilor.

AM PR Bl a decis ca Auditul de siguranta rutierd sa fie un document obligatoriu care se va prezenta
odata cu depunerea cererii de finantare.

Mai mult, in data de 08.10.2025 Comisia Europeana a declansat, in mod oficial, o procedura de
infringement in vederea aplicarii Directivei 2008/96/CE, referitoare la alinierea legislatiei nationale cu
directivele UE privind siguranta infrastructurii rutiere, ceea ce intareste solicitarea AM de a prezenta
Auditul de siguranta ca document obligatoriu la depunerea CF.

De asemenea, AM PRBI va emite, daca este cazul, anterior finalizarii procesului de selectie a
proiectelor, o instructiune privind informarea beneficiarilor cu privire la indeplinirea modificarilor aduse
de legislatia roméaneasca in legatura cu siguranta rutierd si modul de intergrare a acestor modificari in
documentatia depusa.
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Cofinantat de
Uniunea Europeana

Ghidul Solicitantului, sectiunea
7.4. Anexe si documente

2769/15.04.2025 | APL obligatorii la momentul depunerii
Ghidul Solicitantului, sectiunea
7.4. Anexe si documente
2769/15.04.2025 | APL obligatorii la momentul depunerii
2769/15.04.2025  APL Anexa 8. Grila ETF
Glosar prescurtari:

o APL - autoritate publica locala

(obiectivul specific al finantarii prin Prioritatea 5.2) fara sa avem
confirmat faptul ca masurile propuse se incadreaza intr-adevar
in mé&surile enuntate in SNSR si ca modul de implementare este
obiect al unui audit de siguranta rutiera, al unei evaluari de
impact asupra sigurantei rutiere sau al unei inspectii de
siguranta rutiera. Din acest motiv, acolo unde nu este obligatorie
prin lege elaborarea unei

astfel de documentatii (audit de siguranta), am stabilit sa fie
solicitata cel putin avizarea/verificarea documentatiei

tehnice elaborate de proiectanti si de catre un expert care are
calitatea de auditor de siguranta rutiera si ulterior, dupa

receptie si darea in exploatare sa fie efectuata o inspectie de
siguranta rutiera/'

Va rugam sa clarificati care sunt tipurile de investitii pentru care
este obligatorie depunerea Studiului de trafic.

Conform art. 11A3 al Legii nr. 50/1991, cu modificarile si
completarile ulterioare:

"Se pot executa fara autorizatie de construire lucrari de
suprainaltare a trecerilor pentru pietoni, elemente de
semnalistica si marcaje rutiere, in baza avizului Comisiei de
Circulatie, acordului Brigazii Rutiere si al administratorului
drumului, obtinute n prealabil"

Avand in vedere aceasta prevedere legala, propunem ca pentru
lucrarile care nu se supun autorizarii (de exemplu: suprainaltare
treceri pentru pietoni, semnalizare rutiera, marcaje) si care nu
necesita elaborarea SF/DALI, sa fie introdus un alt tip de
documentatie justificativa, respectiv Studiul de oportunitate.

n cazul proiectelor care propun realizarea de masuri de
siguranta rutiera localizate in intersectii, consideram ca este
necesara definirea zonei/a distantei fata de intersectie in
functie de care se va cuantifica numarul de accidente.

ACCEPTAT

ACCEPTAT

Regic
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In cadrul acestui apel se va depune obligatoriu, odata cu depunerea cererii de finantare, un Studiu de
siguranta rutiera/circulatie, pentru toate tipurile de investitii eligibile.

In cadrul studiului trebuie sa se regasesca informatii despre analiza situatiei existente, identificarea
problemelor de siguranta, masurile propuse, evaluarea impactului masurilor (estimarea reducerii
accidentelor, compararea situatiei existente cu scenariul de proiect), analiza cost—beneficiu din
perspectiva sigurantei (valoarea economica a vietii si a ranilor evitate folosind costuri sociale
standardizate), concluzii si recomandari.

Din studiu trebuie sa reiasa clar reducerea numarului de accidente grave(asa cum sunt definite in
Cadrul de Performanta: Accidentele care provoaca rani si decese se refera la orice accidente pe
drumurile publice, care implicad un vehicul in miscare si care provoaca cel putin o persoana ranita sau
decedata. Sunt excluse sinuciderile sau tentativele de sinucidere), avand ca baza de informatii
Buletinele de Siguranta Rutiera (care fac compatatii referitoare la numarul de accidente) si alte
documente relevante puse la dispozitia solicitantilor de autoritatile competente.

Avénd in vedere ca tipurile de activitati eligibile Tncadrate in activitatea de baza constau in lucrari
supuse autorizarii sau nu, conform HG907/2016 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare
si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor /proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice se va prezenta obligatoriu ca document tehnic, in functie de matiritatea
proiectului, cel putin Sudiul de Fezabilitate.

Mentionam ca acest aspect a fost lasat la latitudinea specialistilor care intocmesc documentatia
tehnica care pot veni cu argumente clare si sustinute legal in legatura cu zona pentru care s-a facut o
cuantificare a numarului de accidente.

NE UNESTE VIITORUL
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